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Gefederter Schaltautomat fiir die Ziehkeilgetriebe der Motoren
SACHS 80 SA und 80 SW

Aufgrund laufender Versuchsergebnisse und im Zuge der technischen Weiterentwicklung wurde fir
vorab genannte Motor-Ausflihrungen eine Verbesserung der Schaltung sowie der Schaltfunktion
durch einen gefederten Schaltautomaten vorgenommen.

Vorteile wie z. B.

@® groldte Schaltsicherheit

@ fllissiges Schalten durch eine Art Vorwahischaltung

@ keine Méglichkeit des Uberschaltens

® wesentliche Verringerung des Ziehkeilverschleilses

sind gravierende Punkte die bei den Motoren

80 SA ab Motor-Nr. 10287 301
80 SW ab Motor-Nr. 10287 117

zum Tragen kommen.

AuRerliches Erkennungsmerkmal am Motor, flir bereits
eingebauten gefederten Schaltautomaten, ist aulierdem
der nach hinten versetzte Kontaktanschluf3 (3) fiir die Leer-
laufanzeige.

Leerlaufanzeige in Bohrung (1) ist Ausfiihrung mit gefe-
derten Schaltautomaten.

Leerlaufanzeige in Bohrung (2) ist Ausfiihrung ohne ge-
federten Schaltautomaten. .
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Bild 1

Als Erganzung der bereits vorhandenen Reparaturanleitungen SACHS 80 SA und 80 SW, geben wir
nachfolgend abweichende Arbeiten beziiglich Aus- und Einbau der Schalteinrichtung, der Schaltein-
stellung, sowie der Hauptwelle und des Schaltrddersatzes bekannt.

Unsere Ersatzteile-Listen sind bereits entsprechend berichtigt, d. h. mit Schalteinrichtung 2. Ausfiih-
rung erganzt. Der neue Microfiche Nr. 4 Ausgabe 04/82 (als Ersatz fiir Ausgabe 12/81) kommt nach
Fertigstellung wie lblich zur Verteilung.
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Schalteinrichtung 2. Ausfiihrung
(gefederter Schaltautomat)

Aus- und Einbau,

Kickstarterschwenkkurbel, FuRschalthebel, Gehiusedeckel-Kupplungsseite, Pruckteller und Vorge-
legerad mit Kupplung wie in Reparaturanleitung beschrieben vornehmen.

In den 3. Gang schaiten.

Lagerschraube {2) mit Dichtring herausschrauben.

Feder {3) an Rastenklinke {4) aushangen.

2 Zylinderschrauben mit Innensechskant (5) und Federrin-
gen herausschrauben.

Rastenklinke herausnehmen.

Zsb. Schaltung (6} von der Starterachse abziehen und
Zsb. Schalthebel (1} mit Schailtschuh herausnehmen.

Zsb, Schaltung

Zerlegen und Zusammenbau

Wie in Reparaturanleitung beschriaben.

Jedoch liegt zwischen Ausgleichscheiben {2) und Schalt-
nabe {3} das Einhangeblech {2 a} und an der Schaltnabe ist
zusétzlich die Rastenplatte {15} vorhanden.
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Bild 3

Zsb, Schalthebel mit Schaltschuh

Zerlegen und Zusammenbau

Drehfeder zur Montage so auf Zapfen {1} stecken, dal der
untere Federschenksl (68) am Schalthebel-Oberteil (4} un-
terhalb des Zapfens (5) voll anliegt.

Schalthebel-Oberteil mit Drehfeder am Zapfen {1} in den
Schraubstock spannen.

Mit Flachzange oberen Federschenkel {2) zum Spannen
der Drehfeder Gber Zapfen (5) heben.
Schalthebel-Unterteil {8) und Schalthebel-Oberteil {4)zu-
sammenfihren. Spitze (7) durch beide Drehfederen-
den in Aussparung (3) einfihren.

Schaltschuh (9} in Schalthebel-Oberteil einsetzen.

Schalteinrichtung

Zsb. Schaltung auf Kickstarterachse {1} schieben,

Aufnahmeplatte (3} nach unten driicken und Axialspiel der
Schaltwelle (2) priifen,

Vorhandenes Spiel mit Ausgleichscheiben unter Zsb.
Schaltung ausgteichen.

Achtung!

Zsbh, Schaltung ohne Axialspiel einbauen, Schaltung darf
aber nicht unter Druck stehen,

Bild 5



Schaitschuh (1) mit Zsb. Schalthebel (3) im Einstich
Schaltstange einsetzen.

Zsb. Schaitung (2) anheben und Zsh. Schalthebel mit Zap-
fen in die Kurve der Schaltnabe (4} einsetzen.

Zsb. Schaltung und Schalthebel nach unten dricken. Auf
Lage des Einhangeblechs (8} wie im Bild gezeigt achten.
LOCTITE-Rlckstdnde am Gewinde der Lagerschraube {5)
und im Gehiuse entfernen. Gewinde der Lagerschraube
mit LOCTITE 270 bestreichen.

Lagerschraube mit Dichtring durch Schalthebel fihren
und festschrauben.

Anzugsmoment 16 Nm (1,5 kpm)

Aufnahmeplatte mit Rastenklinke (7}, wie im Bild gezeigt,
mit 2 Zylinderschrauben mit Innensechskant (8) M 6 x 25
und Federringen festschrauben,

Bild §

Schalteinstellung
(Feder 3, Bild 2 mul3 ausgehéngt sein)
Aufnahmeplatte in den Langlochern vermitteln.

FuBschalthebel voribergehend aufstecken.

Distanzstiick (1) F&S Bestell-Nr, 0276 202 000, zur Schalt-
einsteltung, mit Anfasung nach unten, wie im Bild gezeigt
unter Schaltschuh (3) setzen.

Bitte beachten Sie:
Ohne dieses Distanzstiick ist eine exakte Schalteinstellung
nicht moglich.

Hoéhe Distanzstiick (25,4 mm) entspricht 3. Gang-
Stellung.

Selbstbauwerkzeug (siehe Bild 8} mit Zylinderschraube

' M 8 x 20 an Bohrung (9) festschrauben und mit Klemm-
; ’_'lf_l\1 EREE schraube (1, Bild 8) so auf Schaltstange {2) driicken, daR
| § Distanzstiick (1) nicht herausfallt.

.
%m T o Fufdschalthebel erst in Richtung 2. und dann in Richtung
|

‘gsl?! “ 4. Gang betétigen, dabei jedesmal Schaltklinke (5) anhe-
ben und einen Schaltzahn der Schaltnabe (7) (ibersprin-
g gen. Fullschalthebel jeweils bis zum Anschlag dricken

und Schalthebel-Unterteil {10) beobachten.
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Bild 8 Ungleichen Hebelweg durch geringfligiges Verdrehen der
Aufnahmeplatte (6) so abbauen, dafd in beiden Schaltrich-
tungen keine Hebelwirkung mehr besteht bzw. gleiche He-
belwirkung nach beiden Seiten auftritt,

Selbstbauwerkzeug abschrauben und Distanzstick (1)
wieder herausnehmen.




Schaltverrastung einstellen

In Schaltstellung 3. Gang Zylinderschraube mit Innen-
sechskant (B) i6sen und Rastenklinke (4) so einstellen, daiR
der Zahn der Rastenklinke in der Aussparung (3 = 3.
Gang) liegt.

Zylinderschraube mit Innensechskant festschrauben und
Zugfeder (2} einhangen.

Ful3schalthebel in Richtung 2. Gang und 4. Gang betéti-
gen, dabei jedesmal Schaltklinke {1) anheben und einen
Schaltzahn der Schaltnabe (6) Uberspringen. FuBischalthe-
bel bis zum Anschiag driicken, die Rastenklinke soll nach
beiden Seiten der Aussparung gleichméaRig abheben.

ist dies nicht der Fall, Zylinderschraube mit Innensechs-
kant Igsen, Rastenklinke vermitteln und Zylinderschraube
mit Innensechskant wieder festschrauben.
Anzugsmoment der beiden Zylinderschrauben mit Innen-
sechskant 12..,15 Nm {1,2...1,6 kpm)

Bild 2

Weitere Hinweise:

Hauptwelle

Beim Wechseln des Schaltkeils und der Schaltstange beachten!

Die 4 VerschluRstopfen mit Feder und Napf sind nicht mehr vorhanden, dadurch erfoigt keine Arre-
tierung der Schaltstange in der Hauptwelle mehr (Schaltstange rutscht durch).

Schaltrader

Schaltridder eingedlt, wie folgt, auflegen:
Schaltrad 1. Gang mit den 4 Schmiernuten nach unten.
Schaltrader 2., 3., 4, und 5. Gang mit Anschrigung an der Verzahnung nach unten.

Distanzringe zwischen den Schaltrddern sind bei dieser Ausfihrung nicht mehr vorhanden.

Anmerkung:

Alie weiteren nicht abweichend beschriebenen Arbeiten, kénnen wie in den bereits vorhandenen Re-
paraturanleitungen angegeben, durchgefiihrt werden.

Mit freundlichen Griif3en
lhre endienst- Abtellu

i/w

{Jopp) {Koppel}
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