Gelandesport-Technik

Sachs-Sportmotoren

Sieht man von dem in zahl-
\ f reichen Typen von Kleinkraft-
\ i / ridern eingebauten Sachs-
i Motor Typ 50SA ab, so konn-
| / ; ten in den zuriickliegenden
i Jahren Konfektionsfirmen,
l die Motorrader mit Sachs.

\

| - Motoren bausn wollten, aus
! ' Schweinfurt lediglich den
i Fiinf-, zuletzt Sechsgang-

; : Z . Einzylinder-Zweitaktmotor

- I ) mit 125 cem bekommen, der

die Typenbezeichnung 1251/
D trug. Zwar gab es hie und
da Versuche, diesen Motor
auf knapp 175 ccm zu brin-
gen — aber von einer Serienﬁ
/ fertigung in dieser oder gar
sinar noch weiter nach oben

: reichenden Hubraumgréfe
ST s e konnte keine Rede selin.

Die Tatsache, daB F&S-
7L Motorenabnehmer teilweise
LZZZZZASSINN, ' ‘ zum Bau eigener Motoren
Ubergingen bzw. mit ande-
] ren (speziell italienischen)
Einbaumotoren Versuche
machten, veranlaBten nun
die Schweinfurter, wenn auch
zweifellos einige Jahre zu
spét, eine eigene neue Ein-
zylinder-Sportmotorenreihe
zu entwickeln, aus der die
125er und 175er Variante
i e derzeit bereits geliefert wird:
@ @ .@. ' f der Einsatz des 250er und

@ 1 255er Modells steht unmit-
telbar bevor.

Mit dieser neusn Motoren-
+ B _ reihe kdnnen Motorrader f
: =5 _ FLLzIeTy vier Geldndesport- und zwe
/ Moto Cross-Kiassen (125
e e = e e T TR H und 250 cem) ausgeristet
7 werden. Konzeptionell han-
’ : \ / deit es sich um eine ausge-
/ ST > & N @ sprochene Baukastenreihe.
e ’ die fur alle HubraumgréBen
s 4 i : i das gleiche klauengeschal-
= fiees 1 tete  Siebenganggetriebe
i s = i ’ verwendet.
ey S | T R [ H Die sinzelnen Typen werden
: - serienmiBig mit folgenden
& : % A Leistungen angeboten: 125
\ : - ccm mit 22 PS bei 9200
. U/min, 175 ccm mit 26 PS
bei 8500 U/min, 250 com mi:
a 32 PS bei 8000 U/min unc
R 255 cem mit 33 PS bei 8630
; U/min. Lt. Werksangabe
kdnnen diese Leistungswer-
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\ \ te durch geeignete Frisier-
: ' mafnahmen (fir die das
T 5 e < Werk  Hilfsstellung  ver-
ALRANN AR spricht) noch .deutlich” ge-

d steigert werden (wobel na-
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So présentleren sich (nach glilcklicherwelse zuletzt noch vorgenommenen stilistischen Retuschen) die
neuen Sachs-Sportmotoren, von deren innerem dle Zelichnung links Interessante Details zeigt.

tirlich eine spitzere Lei-
stungskurve kaum ohne In-
kaufnahme eines ungiinsti-
geren Drehmomentverlaufs
Zu erhalten sein diirfte).

Die mit Laufbuchse ausge-
risteten Leichtmetallzyiin-
der weisen aus Gewichts-
und Gerauschgriinden eine
reduzierte Anzahl von Kiihi-
rippen auf, die durch Ver-
bindungsstege am Schwir-
ren gehindert werden sol-
len, Die Spiilung erfoigt un-
ter Verwendung von vier
Uberstromkanalen, der Aus-
lafschiitz erhielt zusitzlich
zwei kleine AuslaBéffnun-
gen, um den VorauslaB zu
vergréBern, der EinlaBschlitz
ist mit einem Steg ausgeri-
stet, der das Einschiagen
des Kolbenhemdes mildern
und das Geréuschniveau
senken helfen soll.

Die Zylinder- und Zylinder-
kopf-Befestigung sind ge-
trennt, wodurch grBere
Freiziigigkeit in der Gestal-
tung der Spiilkanile erreicht
und die Kopfbefestigung op-
timal ausgefiihrt, eine Ver-
spannung des Zylinders ver-

&

Wenn auch Sie

KW

; Motorrad-
Wersicherung
fahren
viele besser!

nstiger fahren wollen,

senden Sie noch heute den Coupon ab.

Sie erhalten dann sofo

rt alle Unterlagen fir die

Zulassung bzw. den Wechsel des Versicherers. lhre

bisherige schadenfreie Z

eit wird thnen selbstver-

standlich voll angerechnet! :
Karisruher Versicherungsverein a.G., Postfach 3880,75 Karisruhe1, Tel.(0721 8196-1

Hattpfiicht 1 Milion pausche! Beitragssalz Fahr- Fahrzaugvoliversicherung
Wagnis- nach nach nach zeug-
stirke 1Kal-J. | 2Kal-J. | 3Kal.-J, | teilvers. | ohne mitsS8 | mit38 | mitSB
in ccm 100% 90% B0% 0% SB 3000M | 850 DM | 1000 DM
bls 50 | 409,50 | 388,60 | 327,60 | 288,70 | 127,10 53240 | 307,70 = -
51-100 | 9140 82,20 73,10 63,90 17,90 | 441,-- | 22050 | B4,-~ 54,60
101-175 | 153,30 | 138-- | 12280 | 107.30 17,90 | 44310 | 27510 | 13880 B4 -~
176-250 | 278,30 | 250,40 | 222,60 | 184,80 17,80 | 550,20 | 275,10 | 13880 | 84--
251-475 | 852,60 | 767,30 | 682,10 | 596,80 5460 | 718,10 | 259,10 | 194,30 | 125.—-
Ober475 | 886,20 | 797,60 | 709~ | 62030 8510 | 854,70 | 426,30 | 261,50 | 220,50
—-—m—“—_n—-————m—w
Bitte senden Sie mir Ihre Unterlagen fiir (J Neuzulassung l
0 Versichererwechsel  Fahrzeugherstelier:
ccm, Fahrgesteli-Nr. : I
Name
Anschrift (PLZ)
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So prisentleren sich (nach glilcklicherwelse zufetzt noch vorgenommenen stilistischen Retuschen) die
~euen Sachs-Sportmotoren, von deren Innerem die Zeichnung links interessante Detlails zeigt.

turlich eine spitzere Lei-
stungskurve kaum ohne In-
kaufnahme eines unginsti-
geren Drehmomentverlaufs
zu erhalten sein diirfte).

Die mit Laufbuchse ausge-
risteten Leichtmetallzylin-
der weisen aus Gewichts-
und Gerauschgrinden eine
reduzierte Anzahl von Kihi-
rippen auf, die durch Ver-
bindungsstege am Schwir-
ren gehindert werden sol-
len. Die Spllung erfolgt un-
ter Verwendung von vier
Uberstrémkanélen, der Aus-
laBschiitz erhielt zusétzlich
zwei kleine AusiaBoffnun-
gen, um den VorauslaB zu
vergréBern, der EinlaBschlitz
ist mit einem Steg ausgeri-
stet, der das Einschiagen
des Kolbenhemdes mildern
und das Gerauschniveau
senken helfen soll.

Die Zylinder- und Zylinder-
kopf-Befestigung sind ge-
trennt, wodurch gréBere
Freizligigkeit in der Gestal-
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und die Kopfbefestigung op-
timal ausgefihrt, eine Ver-
spannung des Zylinders ver-
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Untertell des horizontal geteilten Gehdiuses mil eingelegter Kurbel-
welle und der Getriebevorgelegewelle des Siebenganggetriebes.

mieden werden konnte.
Am Zylinderkopf sollen zwei
waagrechte Rippen fir di-
rekte Warmeabfuhr aus dem
Verbrennungsraum sorgen,
die aufgeselzten Facherrip-
pen sind, wiederum aus Ge-
wichts- und Geréuschgrin-
den, sehr kurz gehalten.

Die Brennraumform wurde
der Spiilung und der Kol-
benbodenform angepaht, die
Verdichtung liegt zwischen
11,5 und 12 (letzterer Wert
fir den 125er).

Beim 125er und 175er Motor
wearden LM-GuBkolben, bei
den beiden gréBeren Typen
geschmiedete LM-Kolben

Die Stirnzahnrider des Primirantriebs zur
minderung schriigverzahnt.

Mit nur vier Radpaaren und elner Vorgelegewsile mit zwel Fest-

Lelchtmetalikupplung sind im interesse der Gerdiusch-

verwendet, Der Kolbenbo-
den ist bei allen Motoren
nicht bombiert, sondern
eben, wodurch das gewahlte
Spilverfahren  unterstiitzt
und der Quetschspalt im OT
genauer definiert bzw. mit
weniger Toleranzen behaftet
werden soll.

Als Kolbenring findet ein L-
Ring Verwendung, dessen
radiale Breite vergrdBert
wurde, um den VerschleiB
zu reduzieren. Freilich be-
steht dadurch, sofern ein
Motorend! mit starker Riick-
standsbildungs-Neigung ver-
wendet wird, erhdhte Gefahr
des Ring-Festbrennens.

Zweischieber-Vergaser Ver-
wendung, deren Durchial
bereits im Hinblick auf even-
tuelle weitere Leistungsstei-
gerungen relativ groB ge-
wahit wurde: von 32 mm @
beim 125er bis zu 36 mm
beim 250/255er. Die Verga-
ser sind Ober einen Kkraft-
stoffbestandigen, mit zwei
Spannschelien gehaltenen
Gummischlauch elastisch am
Zylinder befestigt.
Kurbelwelle und Lagerung
sind bei den drei gréBeren
Motorentypen identisch,
beim 125er etwas schwéacher
dimensioniert. Alle Kurbel-
wellen sind in drei Rillenku-
gellagern mit Kunststoffkafi-
gen (Gerduschminderung!)
gelagert. Im Gegensatz zur
alten Sachs-Tradition e
falit bei den neuen Motor
das seitliche Spielausglei-
chen bei der Montage. Die
Dimensionierung des Pleu-
els und dessen hubzapfen-
seitige Lagerung entspre-
chen den disponierten ho-
hen Beanspruchungen, wo-
bei das Pleuel fiir den 125er
gegeniiber der bisherigen
Ausfihrung im Schaft ver-
stérkt und dadurch fiir hohe
Drehzahlen besser geeignet
gemacht wurde. Dasselbe
gllt auch fiir das Hubzapfen-
lager mit verbreitertem Na-
delkafig.

Die Kolbenbolzen der drei
gréBeren Typen erhielten
einen Durchmesser von 18,
der des 125er Motors von 16
mm, was gegeniiber dem
bisherigen 125er sine Ver-
starkung um 1 mm bedeutf
Alle Motoren der neuen Ba
reihe sind mit kontaktlosen
Motoplat-Ziindanlagen aus-
gerustet.

Der Primartrieb [auft Gber
schragverzahnte Stirnzahn-
rader, deren Zahnflanken
gerduschmindernd geschabt
sind, Die Ubersetzung im
Primartrieb betrdagt beim
125er 3,05 :1, bei den drei
anderen Modellen 286:1.
womit auf die hohere Dreh-
zahl des kleinsten Motors
Ricksicht genommen wurde.
Die Kupplung weicht gegen-
Uber den bisher bekannter
F & S-Kupplungen erheblich
im Aufbau ab, sie ist flr alle
viar Motoren grundsétzlich
gleich, Unterschiede liegen
lediglich in der Anzahl der
Lamellen. Nach wie vor han-
delt es sich um eine Olbad-

riéidern konnie ein Slebenganggetriebe geschatfen werden. Bei allen Typen finden Bing-
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kupplung. Kupplungsnabe,
-korb und -druckplatte sind
aus einer Alu-Legierung als
DruckguBteile gefertigt. Der
Korb ist dber elastische
Glieder mit dem Kupplungs-
zahnkranz verbunden, um
den Ungleichfdrmigkeits-
grad des Kurbeltriebs we-
nigstens teilweise zu kom-
pensieren und eine Ge-
rduschminderung zu errei-
chen. Mit zwei Rillenkugel-
lagern erfoigt eine beson-
ders sorgféltig ausgebildete
Lagerung des Kupplungs-
korbs. Sechs lange Druck-
federn mit flacher Kennung
erfordern nur geringe Beta-
tigungskrifte. Die Mitneh-
mer an den relativ dilnnen
reibraterialbeschichteten
EagchauBenlamellen sind der
., wendung in elnem Alu-
minium-Kupplungskorb an-
gepat.
Das Getriebe ist ein Drei-
wellen-Sechsgang-Kombina-
tionsgetricbe mit zuséatzli-
chem 1. Gang. So ergibt sich
bei relativ geringer Bau-
breite ein Siebengang-Spar-
getriebe, dessen Gesamt-
sprung 3,8 betragt. Die Mo-
toren konnen jedoch auch
. mit Finf- oder Sechsgang-
getriebe geliefert werden.
Der Gesamtsprung betrdgt
dann 2,86 (bei fiinf) bzw. 3,28
{bei sechs Gangen) — beide
Werte entsprechen denen
ublicher Bauarten.
Die vom FuBschalthebel ein-
geleitete  Schaltbewegung
wird (ber einen innenlie-
den Hebel und einen
. -althaken auf die Schalt-
walze (bertragen — eine an
sich bekannte Bauart, bei
der durch entsprechende
Ausbildung des Schaltha-
kens eine Sicherung gegen
Uberschalten erreicht wurde.
Die Schaltwalze ist auf ge-
ringstmdgliches Gewicht
ausgelegt. Von ihren Kurven
werden drei separat gefiihr-
te Schaltgabeln gesteuert,
die ihrerseits drei Schalt-
scheiben axial verschieben,
wobei dieselben in entspre-
chende Schaltzapfen der Ge-
trieberdder (die die Funk-
tion der Schaltklauen sonst
Ublicher klauengeschalteter
Getriebe ubernehmen sol-
len) eingreifen.
Die Gangverrastung mittels
Rolle ist ein Merkmal fiir
niedrige Schaltkréfte bei
gleichzeitig kurzen Schalt-

2Ich habe die Michelin auf der

125 ccm Morbidelli gefahren, Fiir
mich waren sie die besten. Auf

der schnellen Strecke von
Francorchamps mit dem starken
Gefille hatte ich keine
Reifenprobleme. Gerne hitte ich
allerdings ein paar PS mehr gehabt ~
aber die Reifen gingen prima 99

(Paolo Piieri in einem Interview
Sept 1975 in Francorchamps)

/ Diese Reifen
SII!d

Sie kénnen sie kaufen

bei Ihrem Reifen- oder
: otorrad-Handler. Er
informiert Sie liber diverse Profile
und die zwei unterschiedlichen
Gummiqualitaten:

PZ 2 Gummiqualitét fir Sport-
und Sicherheitsfanatiker
Normal-Gummiqualitit fir Touren-
fahrer mit hohen Anspriichen an
Sicherheit und Kilometerleistung.

o
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‘osen AuslaBschlitz mil den beiden seitlichen klelnen Hilfsléche

Dleser Blick in die Zylinderbohrung zeigt u. a. den groBen, steg-

()

“le Ansaugdfinungen (unterhalb der Hilis-Spiilschilize), die pr
tisch einen breiten, durch Steg getellten Schiitz darstelien.
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Zwel Versuchszylinder mit zugehdrigen Kdpfen und Kolben — man
erkennt den ungymmetrischen Brennraum mit breiter Quetschkante.

wegen. Eine zusétzliche
Leerlautverrastung ist vor-
gesehen. -

Das gewdhite Startsystem
ermdglicht es, mit gezoge-
ner Kupplung den Motor in
jedem Gang zu starten, wo-
durch das ,Suchen“ nach
dem Leerlauf entfillt. Wah-
rend des Motorbetriebs ste-
hen alle Zahnrader der
Starteinrichtung still.
Motor- und Getriebegehiuse
sind horizontal geteilt und
somit  montagefreundlich.
Die beiden Gehausehilften
und dis beiden seitlichen
Decke! bestehen bei allen
Motoren aus einer Magne-
sium-Legierung. Da das Ge-
hduse fir alle vier Motoren
gleich ist, ist es zumindest
“@en 125er iiberdimensio-
nisft — eine zwangslaufige
Konsequenz des Baukasten-
systems (ber die konzipierte
Leistungshbreite. Die Motor-
authéngung im Rahmen soll
nach dem Vorschlag wvon
Sachs in nur zwei Punkten
erfolgen, woraus sich eine
schwingungsarme Ldsung
ergeben soll. Eine solche
Aufhangung ist nach den Un-
tersuchungen von F & S dann
optimal abgestimmt, wenn
die Massenauswuchtung des
Kurbeltriebs 65 Prozent be-
trégt.
Der 125er Motor wiegt 27 kp,
die drei anderen haben ein
Gewicht von 30,5 kp, wobei
diese Gewichte sich auf die
betriebsbereiten  Motoren
mit Vergaser, Getriebedifil-
Ivam etc., jedoch ohne Aus-
L Y¥anlage, beziehen., Das
Mehrgewicht des neuen ge-
geniilber dem bisherigen
125er Motors (um ca. 2,5 kp)
ergibt sich durch die Verdn-
derung des Getriebes und
des Schaltsystems sowie
durch die Verstirkung der
Kupplung — jener Teile also,
die gleich stark auch fiir die
gr6Beren Motoren ausgelegt
sind.
Die eingangs genannten Lej-
stungen der einzelnen Mo-
tortypen werden nur erreicht,
wenn Auspuffaniage und
Nachschalidampfer entspre-
chend den Empfehiungen
der Firma Fichtel & Sachs
verwendet werden. Einbau-
firmen stehen entsprechen-
de zeichnerische Unterlagen
zur Verfiigung.
Fiir den Sekundérantrieb
sind fiir die einzelnen Sachs-

Motoren verschiedene Ket-
tendimensionen  vorgese-
hen, Das abtreibende Ket-
tenritzel wurde so nahe wie
mdéglich an die hintere Ge-
hdusekontur gelegt, um den
Abstand zwischen Mitte Ket-
tenritzel und Mitte Schwin-
gendrehpunkt maoglichst
klein halten zu kénnen. Es
wurde eine Kettanlinie von
890 mm gewdhlt, um bei Ver-
wendung von Moto Cross-
Reifen mit 4,50” Breite noch
einen Kettenschutz unter-
bringen zu kénnen.

Die Schmierung der neuen
Sachs-Sportmotoren soll
wihrend einer Einfahrzeit
von etwa 10 Betrigbsstun-
den mit einem Mischungs-
verhéltnis von 1:25 erfoigen,
wobei alle Marken-Zweitak!-
dle verwendet werden kon-
nen. Nach der Einfahrzeit
kann mit Mischung 1:50 ge-
fahren werden, wobsei je-
doch entweder das F & S-
Sportdl oder ein Marken-
Super-Qutborddl  Verwen-
dung finden muf. Es kann
jedoch auch mit normalen
Marken-Zweitaktolen weiter-
gefahren werden, sofern das
Mischungsverhitnis bei 1:25
belassen wird. Ausschlagge-
bend ist fiir die Zuverlassig-
keit des Motors und seine
Leistungskonstanz, daB das
verwendete Ol geringe Riick-
standsbildung bei gleichzei-
tig optimalem Reinigungs-
effekt gewahrieistet.

Anfang 1960 ténle Herr
Ernst-Wilhelm Sachs, der
Enkel des Geheimrats Sachs,
der einst Zweitaktmotoren
in das Produktionsprogramm
von Fichtel & Sachs aufge-
nommen hatte, vor der Wirt-
schaftspresse: ,Das Motor-
rad ist totl“. Aber so, wie Ich
Im AnschluB an diese vor-
schnelle Bemerkung ihm un-
ter dem Leltsatz ,Totgesag-
te leben ldnger” im Leltarti-
kel zu unserem Heft 2/60
widersprach, waren guch
durchaus nicht alle seine
Ménner Im Schweinfurter
Werk seiner Ansicht (der zur
gleichen Zelt herausgebrach-
te Sachs-Jahreskalender be-
gann mit den Worten ,Allen
Unkenrufen zum Trotz — das
Motorrad Ist nicht totl“). Sie
haben weltergearbeliet — Im
Glauben an das Molorrad.
Auch die neuen Sporimoto-
ren entstanden asus dlesem
Glauben. S.R.




