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Gelandemaschinen
125 ccm von Hercules
und KTM im Vergleich

Als unser Mitarbeiter Arnulf Teuchert
eines Tages anrief und uns anbot, seine
125-ccm-Werks-Hercules zu fahren, keimte
in uns der Gedanke auf, doch einmal
die drei Widersacher der Gelindemeister-
schaft 76 gegeneinander zu stellen und
einen Vergleich zwischen den ,,Grofien”
dieser Saison — nimlich der Hercules-
Sachs, der Ziindapp und der Meister-
schaftsmaschine von Harald Strofenreu-
ther, die 125er KTM — zu fahren. Nach-
dem die Hercules werksseitig fest zuge-
sagt war, ,,klopften’ wir bei den anderen
beiden Firmen an. Toni Stécklmeier,
deutscher Importeur der 6sterreichischen
KTM, sagte spontan zu, die Firma Ziin-
dapp hatte eine Maschine zugesagt, nahm
dieses Versprechen aber einen Tag vor
Beginn des Test mit der Begriindung
zuriick, die Maschinen seien alle zerlegt
und sie hitten keine fahrfertige bereit.
So muften wir uns mit der KTM und
Hercules-Sachs begniigen, obwohl die
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Ziindapp eine echte Bereicherung ge-
wesen wire.

Die Strecke

Es war eiskalt und neblig, als wir uns
am Rande des Truppeniibungsplatzes
Grafenwohr auf der Auerbacher Moto-
Cross-Strecke trafen.

Das Gelinde bot eigentlich alle Schwierig-
keiten, die man bei einer Gelindezuver-
liaRigkeitsfahrt vorgesetzt bekommen kann.
Eine lange, abfallende, mit Hiigeln ge-
spickte Gerade, eine iiber Wurzeln fiihren-
de Auffahrt und mehrere spitzwinklige
Kurven. Auflerdem konnten neben der
Strecke einige tiefe Griben und Schlamm-
16cher zum Probieren herangezogen werden.

Die Maschinen und ihre Akteure

Die Hercules wurde bei der Int. Sechs-
tagefahrt von Gerhard Bayer gefahren,
allerdings mit einem 175-ccm-Motor.
Nach den Sixdays wurde sie mit dem
neuen 125-ccm-Motor ausgeriistet und
Arnulf Teuchert, der in der Saison 77
fir Hercules-Sachs starten wird, als

Trainingsmaschine zur Verfiigung gestellt.
Der Motor, der komplett in der Hercu-.
les-Sportabteilung entwicklet wurde, fand
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Die hinteren Stofidimpfer der Hercules-

schon bei der Italienischen Meisterschaft
und der Int. Sechstagefahrt, unter dem
Fahrer Betoni, Verwendung. Die ent-
scheidenste Veridnderung war der Um-
bau des Zylinders. Der bisher serien-
nahe Zylinder wurde durch einen Alu-
zylinder ersetzt, dessen Lauffliche nika-
silbeschichtet wurde.

Die KTM hatte schon ein glorreiches
Leben hinter sich. Harald Strofenreu-
ther wurde mit ihr schon Deutscher
Meister und fuhr nach einer Motor-
iiberarbeitung noch den Klassensieg bei
den Sixdays heraus. Danach ging das
Motorrad nach Italien, um dort bei den
letzten Liufen zur Italienischen Meister-
schaft eingesetzt zu werden. Dort tat
sie ihre Dienste, und nachdem sie zuriick-
gekommen war, bekam der talentierte
Franz die Maschine, um an einer Gelinde-
veranstaltung teilzunehmen. Also ein be-
wegtes Leben.

Gefahren wurden die beiden Testob-
jekte wechselweise von Arnulf Teuchert,
Horst Bauer und Georg Ostermeier,
die dann die Aufgabe hatten, ihr Urteil
abzugeben.

Das KTM-Fahrwerk

Ubereinstimmende Meinung iiber das
KTM-Fahrwerk: phantastisch! Dies wird
im Grofen und Ganzen der ausgezeichnet
abgestimmten Federung zugeschrieben.
Vorne versieht wohl die zur Zeit beste
Telegabel fir Gelindemotorrider, von
der Firma Marzocchi ihren Dienst,
hinten wird die Schwinge durch zwei

Die Ceriani-Telegabel der Hercules-Sachs
mit ihrem 190-mm-Federweg.

Sachs. Koni-Gasdruckdimpfer mit 185
mm Federweg



Koni-Aludimpfer mit 200 mm Feder-
weg abgestiitzt. Wirkt die Maschine
anfangs etwas unhandlich und klobig,
so wird man schon nach den ersten
Metern mutig. Die KTM liegt ruhig und
angenehm in der Hand und ist sehr
‘wendig. Schon nach kurzer Zeit spiirt
man, daff mit diesem Motorrad fast
alles angestellt werden kann. Fahrfehler,
die einem immer wieder unterlaufen,
nimmt die KTM gelassen hin und fast
ohne Zutun des Fahrers findet sie wieder
den richtigen Weg. Bei Spriingen bekommt
man erst einmal einen Schrecken, denn
das Motorrad ist leicht kopflastig und
neigt dazu, erst mit dem Vorderrad
aufzusetzen. Diese Kapriolen stellen sich
aber als vOllig harmlos heraus, denn wie-
der tritt die langhubige Marzocchi-Tele-
gabel mit ihren 240 mm Federweg
in Aktion und fingt die Fuhre weich
und unproblematisch ab. Deshalb er-
scheint diese Eigenheit schon wieder
gewollt, denn es ist logisch, daf® eine
kopflastige Maschine auch nicht so
schnell versucht, ihren Reiter nach hinten
abzuwerfen. Die Spriinge werden flacher
und unproblematischer und der Kraft-
schlu®, Maschine-Boden, bleibt léinger
erhalten. Auf der langen, schnell ge-
fahrenen Geraden holte sich die KTM
einige Pluspunkte gegeniiber der Hercu-
les. Der ungeiibte — oder besser gesagt
der Durchschnittsgelindefahrer — kommt
wesentlich schneller mit der KTM zu-
recht als dies bei der Hercules der Fall
ist. Vollig ruhig bleibt das Fahrgestell,

Ab 1977 wird die Marzocchi-Telegabel
(240 mm Federweg) serienmilig eingebaut.
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Die Koni-Aludimpfer haben 200 mm
Federweg und sind 6lgedimpft.

auch wenn man auf schmierigem Unter-
grund bei Bergabfahrten das Gas weg-

nimmt. Selbst beim Zusammenbremsen

gibt eskeinerlei unkontrollierte Ausbruchs-
versuche des Hinterrades. Die Spitzkehren
sind ebenso einfach zu bewiltigen.
Schiebt die KTM iibers Vorderrad weg,
so tut sie dies gleichmiflig und ohne
Heimtiicke, fiir jeden einigermafien ge-
ibten Fahrer voll beherrschbar.

Das Hercules-Fahrwerk

Die Maschine sieht, im ersten Moment
wesentlich zierlicher und handlicher als
ihr Kontrahent aus, und man muf} sagen,
dieser Eindruck tduscht nicht. Auf der
Hercules fiihlt man sich sofort wohl
und das einzige, was nicht gefiel, war
die etwas hohe Sitzposition, die ge-
wohungsbediirftig war. Das Fahrwerk
erforderte um einiges mehr an Fahrver-
mogen und -kénnen. Hatte man den
Mumm, in jeder Fahrsituation den Gas-
griff offenzuhalten, dann konnte man
nur staunen, wie brav und sauber die
Hercules auch die schwierigsten Passagen
nahm. Wehe dem aber, der es mit der
Angst zu tun bekam und vielleicht
bergab den Hahn zudrehte: Die Maschine
fing vorne an zu tanzen, und man benétigt
sehr viel Kraft, um das Schiffchen gut
durch die stiirmende See zu bringen.
Hier sah man dann ganz deutlich den
Unterschied zwischen einem Spitzen-
fahrer und einem normalen Gelinde-
fahrer. Diese Unruhe kommt durch den
etwas steil geratenen Lenkwinkel. Auch
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die Federungsabstimmung scheint nicht
ganz so gut geraten wie bei der KTM.
Vorne versieht eine Ceriani-Telegabel
mit 190 mm Federweg ihren Dienst,
wihrend hinten zwei Koni-Gasdruck-
stoBdimpfer mit 185 mm Federweg
die Aufgabe der Federung und ‘der
Dampfung iibernommen haben. Die
Hercules 1463t sich im Grofien und Ganzen
unproblematisch fahren, fiihrt man sie
aber an ihre Leistungsgrenze heran, so
ist hochste Aufmerksamkeit geboten.
Ein kurzer Fahrfehler kostet Sekunden
und diese sind ja im Wettbewerb ent-
scheidend. In diesem Fall muf® man die
Hercules wieder auf den richtigen Weg
fiilhren. Dies kostet Kraft und verlangt
eben ein maximales Fahrkdnnen. Die
Firma wird wohl in kiirzester Zeit ein
vOllig neues Fahrgestell vorstellen.

Der KTM-Motor

Dieser, von KTM selbstentwickelte Motor,
hatte erst vor einem Jahr, bei der Int.
Sechstagefahrt auf der Isle of Man Premiere.
Es ist erstaunlich, mit welchem Leistungs-
potential er ausgestattet ist. Eine spezifi-
sche Literleistung von 224 PS!! (der ge-
fahrene Sachsmotor hatte 192 PS/L) lafdt
einen schon erahnen, was da auf einen
zukommt. Es war schade, daf Harald
Stroflenreuther, der zur Zeit eine Ver-
letzung auskuriert, seine Maschine nicht
selbst fahren konnte. Ein ausreichend
breites Drehzahlband ermdglicht es dem
Fahrer diese PS-Leistung aus jeder Fahr-
situation heraus einzusetzen. Man kann
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KTM bestitigen, daBd sie lange genug an
dem Motor gearbeitet haben, um ihm
die notige Leistung und die ebenso
erforderliche Stabilitit mitgeben zu
konnen. Ein ausgereiftes Triebwerk, trotz
seines jungendlichen Alters. Wir hatten
leider Pech, denn wihrend des Test-
verlaufes ging ein Kolbenring zu Bruch,
und so war es leider nicht mehr moglich,
extreme Rundenzeiten zu fahren. Der
Motor lieB im unteren Bereich stark
an Leistupg nach und nur ab ca. 4000 U/
min konnte man noch verninftig fahren.
Dennoch kamen gute Rundenzeiten zu
Stande die zwischen 1:12 und 1:14
lagen. Das Getriebe zeigte sich von seiner

“ besten Seite. Es lie sich exakt und auch

ohne Kupplung schalten. Lediglich die
Schaltwege erschienen etwas lang.

Der Sachs-Motor

Dieser - 125-ccm-Motor hat in Deutsch-

land nur noch in der Nachsaison Ver-
wendung bei Sportveranstaltungen ge-
funden. VOollig neu gestaltet, sowohl
juferlich als auch im Innern, lieff er
erkennen, mit welcher Intensitit im
Hause - Hercules an den Wettbewerbs-
maschinen gearbeitet wird.

Der neue Sportleiter Wieditz macht

sich Gedanken iiber die Angleichung
der Hercules-Sachs-Maschinen an die
Spitzenmodelle der Konkurrenz, und
dies scheint echt gelungen. Noch nie
besat die Hercules einen solch hervor-
ragenden Motor, wie dies momentan
der Fall ist, und es scheint so, als habe
man in diesem Winter den Anschluff
an die Konkurrenz gefunden. Hervor-
ragendste Eigenschaft des Sachsmotors
war das breite, nutzbare Drehzahlband.
Schon ab 3000 U/min nimmt er ruck-
frei Gas an und zieht sauber los. Das
bringt den Vorteil, da man jederzeit das
Vorderrad entlasten kann, die Maschine
iiber Stock und Stein ,,heben” und in
brenzligen Situationen auch das Schal-
ten einmal vergessen kann, ohne befiirch-
ten zu miissen, nicht mehr vom Fleck
zu kommen. Bei 7500 U/min stehen
schon 17,8 PS zur Verfiigung, die End-
leistung von 24 PS wird bei 10200 U/min
erreicht. Die Hercules wird mit einem
Mischungsverhiltnis von 1:50 gefahren,
die KTM mit den bisher iblichen 1:25.
Das Getriebe der Hercules machte viel
SpaB und war exakt zu schalten. Mit
kurzen Schaltwegen zeigte es sich, eben-
so wie das der KTM, von seiner besten
Seite. Einzig das Schalten der ersten drei
Ginge ohne Kupplung ist nicht ganz so
unproblematisch. - Bei bestimmten Be-
lastungen ist es nicht moglich, von einem
in den anderen Gang zu wechseln. Dafiir
besteht die Mdglichkeit, die Maschine bei
eingelegtem Gang zu starten, was in der

Resiimee

Keine der beiden Maschinen steht im
Schatten der anderen. Hercules-Sachs
ist es gelungen, den jahrelangen Vor-
sprung der Konkurrenz aufzuholen, die-
sen vielleicht, von der Motorenkonzep-
tion her, zu iiberfliigeln. Die 125er-Hercu-
les mit ihrem neukonstruierten Motor
konnte durch extreme Leistung iiber-
zeugen, der elastische Motor mit seinem
breiten, nutzbaren Drehzahlband wurde
von jedem Fahrer anerkennend gelobt.
Die KTM konnte auf dem Fahrwerk-
sektor das Maximale aufweisen.

Es wird wohl in der Gelindesportsaison
77 heift hergehen, denn KTM setzt seinen
Star Stréfenreuther in der 125er-Klasse
ein, bei Hercules wird Arnulf Teuchert
auf Sieg fahren, und bei Ziundapp wird
wohl ein neuer Mann nachriicken.

Bei KTM hat man sich entschlossen, die
gesamten Maschinen mit der Marzocchi-
Telegabel auszuriisten. Man kann also
eine echte Replica der Werksmotorrider
erwarten. Das gleiche gilt fiir Hercules,
die ihre 76er Werksmaschinen mit kleinen,
juferlichen Retuschen nun in Serie gehen
lassen. Man sieht also, da jede Verbesse-
rung an Werksmaschinen im Endeffekt
wieder dem Privatfahrer zugute kommt.
Diesen kleinen Vorsprung mufl man den
Werken wohl geben. Von der Motoren-
seite her sieht es ganz anders aus. Dort
werden Massenprodukte ihren Dienst ver-
sehen, denn ein echter Werksmotor ist
halt wesentlich teuerer und empfind-

Der neue Sachs-Zylinder wirkt recht
kompakt. Keine grofien Kiihlrippen mehr,
was auch nicht notig ist.

Der 125er KTM-Motor hatte ‘erst vor
einem Jahr Premiere. Auch er recht
kompakt ohne allzu grofle Verrippung.
Der Auspuff geht durch den Rahmen
und wechselt auf die rechte Seite. Bei
der Hercules bleibt er links. Fotos: Poensgen
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Praxis von grofem Vorteil ist. licher als ein Grofiserien-Triebwerk. hp
KTM 125 GS Hercules 125GS
Motor Luftgekihiter Ei@zylinder- Luftgekiihiter Einzylinder-
Zweitaktmotor mit schlitz- Zweitaktmotor mit schlitz-
gesteuertem EinlaB, Alu- gesteuertem EinlaB, Alu-
Zylinder mit Gral Zylinder mit nikasilbe-
schichteter Laufbahn,
Gemischschmierung 1: 50
Hubraum 122 ccm ‘ 122 ccm
Nennleistung ca. 28 DIN-PS be 24 DIN-PS bei 10200 U/min
spez. Leistung 224 PS/L 192 PS/L
Kraftibertragung Mehrscheibenkupplung im Mehrscheibenkupplung im
Olbad laufend, klauengeschal- Olbad laufend, klauenge-
tetes Sechsgan triebe schaltetes Siebengang-
‘ Getriebe
Zindung kontaktlose Mbto‘mat-ZUndung kontaktiose Motoplat-Zindung
Vergaser 34 mm @ Bing-Vergaser mit . 32 mm @ Bing-Vergaser mit
Kaltstarterbetitigung, NaBluftfilter  Kaltstarterbetatigung
Réder und Bereifung
vorne 3.00-21 3.00-21
hinten 4.50-18 . 4.00-18
auf DID-Alufelgen in auf Akrontfelgen in
Drahtspeichenradern Drahtspeichenradern
Fahrwerk Chrom—Motybdéiﬁ%Doppel- Chrom-Molybdan-Doppel- ,
schleifenrahmen mit hydraulisch schleifenranmen mit hydraulisch
gedampfter Marzocchi- gedampfter Ceriani-Tele-
Telegabel, 240 mm Federweg gabel, 190 mm Federweg
vorne und nadelgelagerter vorne und schréagrollenge-
Hinterradschwinge mit olge- lagerter Hinterradschwinge
dampften Koni-Aludampfern, mit gasdruckgedampften
200 mm Federweg hinten Koni-Dampfern, 185 mm
. Federweg hinten
Tankinhalt 9,5 Liter 11,0 Liter
Eigengewicht 94 kg 100 kg




