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Test Hercules GS 175

Vollig neue Gelindesportmaschinen fiir
den Privatfahrer haben die Niirnberger
Hercules-Werke zur 76er-Saison angeboten.
Die ,,Neuen” sind mit allen Konstruk-
tionsdetails und Zutaten versehen, die
eine Gelindemaschine als auf dem neue-
sten Stand der Technik befindlich aus-
zeichnen. Nicht nur wir waren neu-
gierig, wie sie sich im harten Sportein-
satz bewidhren wiirden. Im Friihjahr
waren die 125er und 175er zu haben.
Da die ganze Baureihe auf die 250er
als Grundlage zuriickgeht, haben wir
fir unseren Test die 175er genommen,
neigt doch erfahrungsgemifl die hub-
raumschwichste Ausgabe einer Bauka-
stenreihe ohnedies zu mechanischer Zuver-
lassigkeit, allerdings bei meist zu hohem
Gewicht.

Auf etlichen Trainingskilometern und
bei acht Geldndefahrten von je 210
bis 250 km Lidnge haben wir die Her-
cules GS hart ,rangenommen’, was
einer Privatfahrersaison entspricht.

Motor

Die Technik des Sportmotors von Fich-
tel & Sachs mit horizontal geteiltem Ge-
hiuse, sieben klauengeschalteten Géngen
und dem charakteristischen Design wurde
bereitsin PS 1/76 ausfiihrlich beschrieben.
Erster Eindruck beim Fahren: Leistung
ist da! Ob es nun 26 oder 24 PS sind, wie

Unterwegs-Reparatur mit Draht und
Gummibindern.

in den Papieren angegeben, kann eigent-
lich egal sein, wichtig ist, was die Maschi-
ne im Geldnde zeigt. Da merkt man vor
allem, daf} die Leistung iiber den ganzen
Drehzahlbereich so einsetzt, daB die
Maschine gut kontrollierbar bleibt.
Schaut man sich die Leistungskurve an, so
wird dieses Verhalten verstidndlich. Uber
ein Viertel des Drehzahlbereichs stehen
mehr als 20 PS zur Verfiigung, iiber etwa
ein Drittel des Drehzahlbereichs mehr als
18 PS. Wo es die Strecke zuldfdt, setzt
man diese Leistung auch ein. Sehr oft ver-
langen die Fahrkunst des Reiters oder
das Vermdgen des Hinterrades, Dreh-
moment auf glitischigem Untergrund in
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Vorwirtsbewegung umzusetzen, nur nach
einem Bruchteil der Hochstleistung. Und
das wird bei moglichst niedrigen Dreh-
zahlen verlangt. Die diesbeziigliche Be-
widhrungsprobe fand bei der Geldnde-
fahrt ,,Rund um Staufeneck” statt.
Die lehmigen Waldwege wurden durch
ein kriftiges Gewitter in Rutschbahnen,
die Spurrillen in Biche verwandelt.
Bei untertouriger Fahrweise mit vor-
sichtiger Gashand wurde der Motor
stundenlang um die Runden gequilt,
die Gelegenheiten, den Motor auszu-
drehen, waren selten. Nach der Fahrt
war die Kerze zwar verkohlt, hatte
aber keinen Grund zur Klage gegeben.
Eine Kerze mit niedrigerem Wirmewert
als die Bosch W 310 S28S, die ausschlief3-
lich verwendet wurde, wére hier wohl
angebracht gewesen.

Andere Fahrten boten Gelegenheit, die
Hercules GS richtig zu jagen, alle sieben
Ginge beim Beschleunigen voll auszu-
fahren, wieder herunter zu schalten,
um wiederum voll zu beschleunigen.
Klaglos hat der Motor alles mitgemacht.
Je nach Giite der Feldwege erreichten wir
Hochstgeschwindigkeiten von 120 bis
130 km/h, danach macht der Motor ,,zu”,
auch bergab. So schnell wird jedoch
nur ganz selten gefahren, man konnte
notfalls ganz auf den siebten Gang
verzichten. Somit wiren wir schon beim

Getriebe:
Sofort taucht die Frage auf, ob sieben
Ginge notig, niitzlich oder eine Spielerei




